DEFINITION DU PARTI ARCHITECTURAL DES PONTS RAILS

La voie ferrée constitue la délimitation entre la plaine commerciale et la zone urbaine de Pertuis (ville
haute).
Les nouveaux ponts rails constitueront donc des portes marquant la transition d’un secteur a l'autre.

Le parti proposé consiste :
e adonner a ces deux ouvrages |'aspect de deux portes urbaines traversant le talus de la voie
ferrée
e aatténuer autant que possible le désagréable effet de tunnel sous la voie ferrée
e aminimiser I'impact de ces ouvrages dans le paysage — tant par le traitement architectural
que par 'accompagnement paysager

Contraintes techniques :

Les ouvrages préconisés par la SNCF sont des ouvrages basiques de type ponts a tabliers a poutrelles
enrobées (PE), avec 4 murs en aile épousant les profils des talus.
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Les tabliers a poutrelles enrobées sont bien adaptés car ils permettent d’obtenir une épaisseur
minimale du tablier, ce qui est indispensable compte tenu du faible gabarit disponible sous la voie
ferrée.

D’autres solutions avec poutres retroussées a treillis pourraient étre envisagées, mais elles seraient
beaucoup plus onéreuses et présenteraient un impact visuel marqué en contradiction avec les
objectifs architecturaux exposés ci-avant.

Une certaine liberté reste possible pour le traitement des rives et corniches des tabliers, qui ne
répondent pas aux mémes exigences techniques que les tabliers supportant la voie ferrée.



Les murs en ailes peuvent sans inconvénient majeur étre remplacés par des murs en retour paralléles
a la voie ferrée, ce qui a pour conséquence de diminuer I'effet de tunnel tout en augmentant la
frontalité et la largeur percue des ouvrages.

Propositions de traitement architectural des ponts :

Le principe de tabliers en poutrelles enrobées est maintenu, car il apporte une bonne réponse aux
contraintes techniques et économiques. L’aspect sera celui d’une dalle béton, présentant des
nervures en acier en sous face.

Les rives et corniches sont constituées d’éléments rapportés en treillis d’acier laqué fixés en console
de part et d’autre des tabliers ; I'apparence sera ainsi celle d’ouvrages métalliques, alliant références
a I'imagerie traditionnelle des anciens ponts du chemin de fer, et un traitement contemporain.

Les culées sont marquées par des retours de murs en béton de site formant pilastres nervurés, a la
facon des coins de rues en pays d’Aix.

A l'arriere de ces pilastres, des murs en retour en béton de site tiennent a distance le talus et
permettent d’élargir le dégagement visuel de part et d’autre des ponts.

L'impact visuel liée a la frontalité de ces murs en retour est atténué par un socle constitué de murs
en gabions rehaussant et accompagnant les pieds de talus.

Le béton de site est constitué de ciment clair type Cruas, associé a des granulats concassés calcaires
clairs et a des sables clairs de Vaugine.
Un vernis antigraffitis est prévu sur la totalité des surfaces en béton apparentes.

TRAITEMENT PAYSAGER DU GIRATOIRE

Les talus de la voie ferrée

Les talus de la voie ferrée sont plantés d’arbres de haute tiges a feuilles caduques (acacias) formant
une ligne végétalisée tres percue, appuyée sur les frondaisons des beaux platanes en alignement des
voies d’acces a la gare et au centre-ville.

Il est proposé de reconstituer la plantation des talus par des arbres de haute tige, et de planter
I'arriere des murets en gabions par des arbustes et des plantes grimpantes.

Des cypres souligneront la verticalité des piédroits des ponts.

L"ilot central

Il est proposé de mettre en valeur le théme de I'’eau trés présent dans la plaine de Pertuis en
aménageant dans I'llot du giratoire des bassins peu profonds bordés d’herbacées géantes.

Ce traitement sera complété par des plantes décoratives de type lauriers, albizzias...plantés sur un
parterre de pierre de pouzzolane



On évitera tout élément décoratif rapporté de type folklorique ou historiographique ou autre, le
paysage de la zone d’activité, déja lourdement chargé en signalétiques diverses, appelant un peu de
calme avant I'entrée en ville.

Le bassin de traitement

Il convient d’éviter la mise en place en bord de chaussée d’un bassin purement technique, entouré
de sa cloture et de son portail d’accés.

Nous proposons de réaliser ce bassin sous forme d’un canal / saut de loup, mettant en valeur le
theme de I'’eau et soulignant la limite entre la zone commerciale et la voie publique.

Les arbres d’alignement
Plusieurs platanes classés sont touchés par I"aménagement du giratoire coté acces a la gare.

A titre de compensation, il est proposé de retraiter les bords de la voie de la ZAC par la plantation de
deux alignements de platanes de part et d’autre, sur une longueur suffisante pour marquer l'arrivée



