maillon manquant du réseau transeuropéen

dans les Alpes du Sud

La stratégie : ce qui doit étre fait

L'Europe a besoin d'un "réseau de base"

composé de corridors destiné au transport offrant & la fois une efficience élevée et

des niveaux d'émission bas. Ce réseau de base doit assurer I'existence de liens multimodaux efficients entre les capitales euro-
péennes et les autres grandes villes, ports, aéroports et passages de frontiére principaux, ainsi que les autres grands centres
économiques. La priorité doit étre donnée a la mise en place des maillons manquants - pour l'essentiel,
des sections transfrontaliéres et des goulets d'étranglement/contournements.

Livre blanc sur la politique européenne des transports — Mars 2011 — Extraits

Mavurice BRUN
Président du Setumont

Syndicat Mixte
pour |'Etude du Tunnel
du Montgenévre

Adresse postale :
CCl des Hautes-Alpes
16, rve Carmnot - BP 6 - 05001 GAP CEDEX

e.mail : selumoni@hautes-alpes.cci.fr
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Evolution des flux européens transalpins :
glissement continu des flux nord-sud vers |'Est
et des flux ouest-est vers le Sud

Evolution des flux dans les Alpes du Nord (tous flux confondus)
(Données extraites des rapports Alpifret et Alpinfo)

Trafic de marchandises & fravers les Alpes en millions de fonnes nettes

France Suisse Autriche
a0 a0 - 40
AXE LYON - TURIN
35 - - 35 & - 35 -
30 TONTBIANG moute 9 o PR |
25 |+ FREJUS Ny 25 — 25

20.___%__-_:% 20 + W ‘ 20 /\// :
CAPACITEAFUNNEL MONT CENI| |

15 - 15 N = 15 W

10 Rail 10 - 0 / Rail ‘n/.
e . Route " —’

5 -MONTCENIS A 5 5 S

", O[S — PY VTR ! o — R
1980 1990 2000 2009 1980 1990 2000 2009 1980 1990 2000 2009

Segment Alpin : Mont-Cenis / Fréjus au Brenner
Source Office fédéral des transports (OFT) © OFS

Evolution des flux de transit européen (hors échanges locaux)
(sources : rapports Alpifret, Alpinfo)
Trafic marchandises franchissant les Alpes

et fransitant & travers la France, la Suisse ou I'Autriche

Trafic marchandises 2000 2004 2008 2009
a travers les Alpes
transitant F, CHou A
par route et par rail
France
Ventimiglia
Montgenévre
Mont-Cenis
Fréjus
Mont-Blanc
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Conséquences des choix actuels pour
les passages transfrontaliers des Alpes du Sud
interdictions & Montgenévre, saturations & Vintimille

Tonnage transporté par route et rail 2009 (en milliers de tonnes)
Graphiques extraits des rapports Alpifret 2008 et 2009

1 000 tonnes
e @ Transport combiné
accompagne
25 000 B Transport combiné non
accompagne
B Ferroviaire
20 000 conventionnel
M Routier

Congestion aux tunnels du Mont-Blanc
et du Fréjus en 2003 et 2008 (en heures x km par an)

hxkm
800 -
700 —Niveau 800 h x km / an
600
500
400
300 256
200
100 R
¢ —EN
Fréjus Mot Blanc
m2003 02004 02008 02008 m2007 2008
Congestion a Vintimille (axe Nice-Vintimille sur A8)
en 2003 et 2008 (en heures x km par an) ... d'ou la nécessité de

20000 — . ue .
18000 L réaliser un axe massi-
= fié alternatif a la route
12000 11200 dans les Alpes du Sud
10000 el L
8000 &
5000 L
4000 i i Ni Nota
e - | - 2 Attention & la différence d'échelle entre les

° et deux graphiques. le niveau de saturation &

i S e i e S Vintimille impose une échelle particuliére.
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Expertises officielles :
consensus sur la réalité des flux transalpins

Rapport d’audit de I'Inspec-
tion Générale des Finances et
du Conseil Général des Ponts
et Chaussées de février 2003
sur les grands projets d’infra-
structures de transport

les projets ferroviaires — Annexe F1 -
Fléments quantitatifs d'appréciation
Extraits concernant la nature distincte des flux
dans les Alpes du Nord et les Alpes du Sud
"B. les trafics marchandises |...)

1- Les trafics actuels (axes nord-alpins):
(...) Lo principale difficulté consiste &
déterminer la zone & refenir pour évo-
luer I'évolution des trafics alpins dans
la mesure ou fous ne concernent pas
des origines-destinations similaires et
ne sont donc pas en concurrence
directe. Si la délimitation de la zone
concemnée au Nord fait peu débat, la

question de la prise en compte des
trafics transitant par le littoral méditer-
ranéen & Vintimille et (...) au
Montgenévre peut se poser. [...] Au
ferme de ses investigations, la mission
eslime cependant que ces frafics sont
peu concurrents de ceux de |'ensem-
ble Maurienne et Mont Blanc et ne
doivent donc pas étfre retenus dans le
périméfre considéré. Ainsi les trafics
passant au sud du Fréjus, au
Montgenévre et & Vintimille, sont d'ori-
gines ef destinations différentes."

Le transport de marchandises
a travers les Alpes, principa-
les mutations au cours des dix
dernieres années

Analyse Ministere Transports — SESP
n°163 — Décembre 2006

Extraits concernant la nature distincte des flux
nord-alpins/sud-alpins et la conséquence sur
le lien de cohérence mutuelle Montgenévre-
Vintimille

"Baisse d'attractivite des tunnels du
MontBlanc et du Fréjus |...) La baisse
de trafic pour les passages francais
lie aux changements d'itinéraire
depuis 10 ans est de l'ordre de 10
Mt pour I'année 2004, soit globale-
ment 675 000 poids lourds.

Ces reports fouchent les seuls passa-
ges nord-alpins france-italiens car
Vintimille n'est pas un itinéraire en
concurrence directe avec les passa-
ges suisses et aufrichiens. [...) les tra-
fics entre I'Allemagne et I'lialie ayant
quasiment disparu des passages fran-
cais dés 1999,

Croissance du trafic  routier &
Vintimille. Lle nombre de poids lourds
qui franchissent la frontiére franco-ita-
lienne & Vintimille a presque doublé

en dix ans [...) Le fransit y est devenu
majoritaire, porté par le dynamisme
économique de I'Espagne [...)

l'augmentation du trafic & Vintimille
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ces derniéres années n'est pas unique-
ment liée & une croissance structurelle.
En effef, & compter du 11 aoit 2003,
la fermeture du col du Montgenévre
aux poids lourds de plus de 26 fonnes
a entrainé un surcrolt de frafic &
Vintimille. C'est le cas des frafics en
provenance des régions Provence-
Alpes-Céte d'Azur et languedoc-
Roussillon  mais également pour la
péninsule ibérique. |(...)"

Comment  appliquer le
Grenelle de I’Environnement
aux franchissements ferro-
viaires transalpins ?

Débat  TDIE-Transalpine-Infrasfructures
et Mobilités - 2 décembre 2009
Extraits du compte-rendu publié sur le site
www.transalpine.com

Claude GRESSIER, Délégué inferminis-
tériel pour le Lyon-Turin - Le trajet entre
I'Allemagne ou le Benelux pour aller &
Milan et méme & Turin éfant beaucoup
plus court par I'Autriche ou la Suisse,
une grande partie du trafic de fransit
qui passait par les tunnels transalpins
francais s'est reportée sur ces deux
pays. Par ailleurs, le trofic confinue &

augmenter sur Vintimille (...) notam-
ment poussé par le transit franco-espa-
gnol. [...)

Claude GRESSIER précise que |...) les
financeurs finaux évoqués - méme si,
dans un contfrat de partenariat, le par-
fenaire privé financera ef il faudra
rembourser - sont trés clairement les
deux Ftats ef la Commission euro-
péenne. les péages du tunnel de
base ne devraient pas couvrir plus de
10 % du coit de |'ouvrage.



La liaison ferroviaire val de Durance — Piémont

la liaison ferroviaire val de Durance —  fret, ferroutage, transit
Piémont par le tunnel du Montgenévre
répond & des services différenciés et
complémentaires : désenclavement des

Alpes du sud pour les voyageurs et le

méditerranéens, efc.

accroissement de ['hinterland des ports

la carte élaborée par la FNAUTPACA

(Fédération Nationale des Associations

des Usagers de Transports) permet de
visualiser et comprendre les enjeux de
ce projet stratégiquement urgent pour

les Alpes du Sud.

international,

Tunnel de base du Montgenévre
@ de Briangon a Oulx
@ Tunnel de base du Lyon - Turin,
de St-Jean-de-Maurienne a Suse
Tunnel de Blaisy-Bas
“m'” (3) Ugnes Nouvelles TGV Itallennes
5 “’Ljﬁi’.ﬁﬁiﬁ".”é’.f,;ﬁ.‘:,f::‘ DUON o @ Tunnel de base sous le massif de Belledonne
Libe « Bruxelles - Amsterdam - Londres
TGV Atlantique Bretagne - Touraine A @ Tunnel de base sous le massif de la Chartreuse
L= [ St-Jean-de-Logne
L3
E / @ Ligne Nouvelle TGV { Lyon - Turin )
o '
@ Ligne Nouvelle Autoroute Ferroviaire depuis Rossillon
@ Ligne Nouvelle TGV Contournement Est de Lyon
LAUSANNE
Ll
* GENEVE
Bellegerde
L' ACHEMINEMENT DES RAMES TGV
ik PARIS - BRIANCON - MONTDAUPHIN
\ Albertvlle
Aix-les-Baing b
?CHAMBERY  Bourg
St-Maurice
VETE
wlaapsm Milan = Vitrone « Padous
‘enise - Breniner - Autriche
SAINT-ETIENNE 7 | St Gorf:wrj Suisse - Slovaguie
@ Reconstruction du trongon de Chorges & Embrun
@ Raccourci futur de Sisteron a Chorges
(&limination de la rampe de la Freissinouse) .
Construction d'un raccordement direct de la ligne ':
(€) des Alpes vers le triage de Miramas A
et le port de Marseille - Fos VALENCE |
Reconstruction du pont sur le Rhéne de Arles _.' )
(D) & Trinquetaille et réactivation de la ligne Lo-Voukre o ftieron L-Aueatire
Trinquetaille - Lunel 3N
@ Desserte du Boulou (trafic de transbordement ,:
entre les camions espagnols et le rail) r i
e Itinéraire Paris-Montdauphin-Guillestre par le Montgenévre { /
e [tinéraire Espagne - Italie par le Montgenevre :" L
H r b
- Double voie voyageurs et Fret i ' I Ui
~=== Double voie Fret ':_ SHeE %
Voie unique voyageurs et Fret ~ et 'St
— & unique voyageu e J Puget-Théniers = e
Al —— 7 i
Voie unique Fret ou hors service  Clermont-Ffermand =i ._ﬂ--m;) / wgﬂn;rs'
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Q N ICE
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Arbais Fréjus
~C Gordorme 5t-Raphoel
Earnoules
MARSEILLE 5 | Touton
vers Toulouse
| Bordeaux
Hendaye
L' ACHEMINEMENT DU FRET
ENTRE L’ESPAGNE ET L'ITALIE
Le Boulou FNAUT-PACA
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Les décisions : 10 années d'études et d'avancées

pour les Alpes du Sud

Le 23 mars 2000, le Conseil
Régional PACA adopte le 4e contrat
de plan EtatRégion (CPER) 2000-
2006. L'Etat ef la Région "décident
d'engager en priorité les études
concernant (...) la modernisation de la
ligne actuelle du Val de Durance |...)
et son électrification dans la perspec-
tive d'une percée ferroviaire sous le
tunnel du Montgenévre".

Le 9 juillet 2001, & Limoges, le
Comité interministériel pour I'aménao-
gement et le développement du terri-
toire (CIADT) valide les Schémas de
services collectifs France 2020 avec
le tunnel du Montgenévre.

Le 27 novembre 2001, au cours
du sommet de Périgueux, les autorités
gouvernementales, frangaises ef ito-
liennes,  demandent que la
Commission  infergouvernementale
(CIG) pour I'amélioration des liaisons
francoritaliennes dans les Alpes du
Sud fasse "des propositions concréfes
de désenclavement des Alpes du sud,
fout particuliérement en étudiant un
projet de traversée ferroviaire du
Montgenevre".

Le 3 décembre 2003, o Province
de Turin ef le Conseil Général des
Hautes Alpes signent un accord politi-
que définissant les quatre objectifs
prioritaires du projet Montgenévre.
Cet accord précise que "cette solution
rend possible, sous forme d'aménage-
ments progressifs :
avec la création du seul tunnel, le
désenclavement TGV de la zone
fouristique du Briangonnais et de
ClavieresCesanna, depuis Milan,
Turin, Paris, lyon, et la mise en
place d'une liaison TER Marseille-
Turin ;
avec I'aménagement et |'électrifica-
tion de la voie ferrée entre
Briangon et Gap, le désenclave-
ment TGV de l'ensemble des
Hautes Alpes ;

avec la création d'une plateforme
de ferroutoge & l'infersection de la
voie ferrée ef de I'A51 dans le sec-
teur de la Batie Neuve, le transit
poids lourds par voie de ferroutage
vers Orbassano et la Pianura
Padana ;
avec I'aménagement et |'électrifica-
tion de la voie ferrée vers la
Méditerranée, le transport de
convois de fret depuis Marseille ef
I'Espagne vers Turin ef les Pays de

I'Est."

Le 25 février 2004, |la
Commission de la politique régionale,
des fransports et du tourisme au
Parlement européen demande, dans
le rapport Bradboumn, de compléter le
projet 6 du RTET par "l'axe ferroviaire
Marseille-Turin avec le tunnel du
Montgenevre comme trongon trans-

frontalier (2015)".

Le 16 juin 2006, le Schéma
Interrégional  d’Aménagement de
Développement du Massif des Alpes
(SIADMA) souligne la nécessité de
réaliser le tunnel sous le Montgenévre.
le Comité de Massif demande que le
tunnel du Montgenévre soit inclus
dans le corridor 5 du réseau de trans-
port européen.

Le 16 décembre 2006, e
Schéma Régional d'’Aménagement de
Développement du Territoire (SRADT)
est validé par le Conseil régional
PACA. "... le tunnel sous le
Montgenévre, en combinaison avec
I'aménagement d'une ligne ferroviaire
de la région PACA vers la région de
Turin, est une mesure majeure en terme
d'infrastructure. La création d'une telle
ligne ouvre I'opportunité de transférer
une partie des flux roufiers enfre les
régions Provence-Alpes-Céte d'Azur,
languedoc-Roussillon, Catalogne et le
Piémont en lialie. la liaison via le
Montgenévre peut servir pour des

6 - LES CAHIERS DU SETUMONT - n°5 - Juillet 2011

frains fref conventionnels en plus d'une
utilisation pour I'’Autoroute
Ferroviaire..."

Le 20 mars 2007, le Conseil
Régional PACA adopte le contrat de
projet EtatRégion (CPER) 2007/-
2013. L'Etat et la Région inscrivent la
réalisation d' "éfudes de faisabilite
économique et technique de la per-
cée ferroviaire sous le Montgenévre'.
De plus ils engagent « la modernisa-
tion de la ligne ferroviaire des Alpes
d'Aix & Briancon'".

Le 11 mai 2007, le Journal
Officiel publie le décret n°2007-779
approuvant la Directive Territoriale
d'Aménagement des Bouches du
Rhéne (DTA13) qui, dans ses orienta-
fions prescriptives, place la liaison val
de Duranceltdlie, par la percée ferro-
viaire sous le Montgenévre, en priorité

1 de l'objectif 1.

Le 17 septembre 2009, le
Conseil de développement du Grand
Port Maritime de Marseille-Fos adopte
& l'unanimité les deux propositions de
desserte ferroviaire suivantes:
'le Conseil de Développement
demande aux responsables polit-
ques, économiques, sociaux et aux
ONG, tant au niveau national que
local, d'agir pour obtenir I'inscrip-
fion de lo percée alpine du
Montgenevre auv Réseau
Transeuropéen de Transport (RTE-
1"
"le Conseil de Développement sug-
gére qu'une étude préliminaire soit
rapidement entreprise  par lo
Région PACA sur la fofalité de I'iti-
néraire entre Marseille et Turin via
le Montgenévre'.



Le projet de tunnel sous le Montgenévre

L'étude SETEC-TPI de novembre 2003, pilotée conjointement par le Conseil Général des Hautes Alpes et la Province de
Turin, présente plusieurs solutions.la  solution profonde entre Villar Saint Pancrace et Oulx (fracé rouge| est

proposée comme préférentielle.

By o5t
Hautes Alpes e

Urnweii Canernd

Projet du tunnel ferroviaire du Monigenévre - Rapport de synthése - SETEC TP! - Minéa - Novembre 2003 - 20
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Intégration dans le Réseau Transeuropéen
de Transport (RTE-T)

le 25 février 2004, la Commission

de la politique régionale, des trans- PARLEMENT EUROPEEN

ports et du fourisme au Parlement 25 février 2004

Européen, dans son  rapport RAPPORT

Rradbourn demande d'inscrire le tun- Commission de la politique régionale, des transports et du tourisme

.. N Rapporteur: Philip Charles Bradbourn Amendement 19 (Extraits
nel ferroviaire du Montgenévre au PP P ( )

RTE'T pour 'come|e’rer |e. projet Fzriori- Extension du projet n° 6 sur I’axe ferroviaire ~ — axe ferroviaire Marseille-Turin avec le
taire européen n 6 (p|0 ine du P3). Lyon—Trieste/Koper—Ljubljana—Budapest tunnel du Montgenévre comme tron¢on

frontiére ukrainienne transfrontalier (2015)

Justification

11 est de l'intérét européen que le projet permette de réaliser les raccordements manquants (...)
Les Alpes représentent un obstacle naturel majeur pour le développement de plusieurs régions,
Les partenaires dont Provence-Alpes-Céte d'Azur.
dU SETU MONT Une liaison ferroviaire Marseille - Turin (via le Val de Durance et la percée du tunnel du

Montgenévre) permettrait, pour un coiit raisonnable, de créer un trongon transfrontalier a
méme de compléter l'axe Lyon-Turin et d'assurer un réel désenclavement des régions
[frontalieres et de la vallée du Rhone.
Enfin, la construction du tunnel du Montgenévre permet de développer une nouvelle
plateforme intermodale de transports a partir de Marseille.

RAILWAY AXIS
LYON-TRIESTE-DIVACA/KOPER-DIVACA-
EST-UKRAINIAN BORDER
sections

Eligibilité au RTE-T
L'axe ferroviaire val de Durance + tunnel Montgenévre =
branche complémentaire du PP 6 (vallée du P6 est-ouest),
assurant I'interconnexion directe du PP 3 (péninsule ibérique)
avec les PP 6 et PP 24 (tunnels suisses nord-sud)

Les membres du Comité
de personnes qualifiées

PP 1
BERLIN-MUNICH-VERONE-
BOLOGNE-NAPLES-MESSINE

PP
TURIN-VENISE-TRIESTE-
BUDAPEST-KIEV

Z=> INTEGRAL GRAPHIC / R O : C A -Agence de Gap - Tél.04 92 53 31 32 - Imprimeur labellisé IMPRIMVERT W

BRANCHE COMPLEMENTAIRE DU PP 6
'PAR VAL DE DURANCE ET TUNNEL
SOUS MONTGENEVRE

Rédaction : LIGNES

CHAMBRE DE COMMERCE /‘
, ETDINDUSTRE DEREGION - Scel” Morseille Fost

PROVENCE-ALPES-COTE DAZUR Le port de tous les tolants

Raa B <2 eCl =

PACA Hautes Alpes ,‘E“E""""‘“ HAUTES-ALPES | PROYENCE
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